
Oslos kollektivnettverk i 2050 

Oslo er en by som ifølge SSB kommer til å ha et folketall som har passert 800.000 frem mot 

2050. Det er ikke dagens kollektivnettverk klar for å håndtere. Grunnet at det er bygd mindre i 

de ytre bydelene, så er det også grunn til å tro at det vil fortettes mer der, enn i de indre 

bydelene som er mer tettbygde. Dette er også de bydelene som har dårligst kollektivtilbud. 

Denne resolusjonen vil sørge for at kollektivtilbudet styrkes der hvor det er svakest, og at man 

lett kan komme seg rundt i byen med kollektivtrafikk.  

T-Bane 

T-banenettverket i Oslo er et av Europas beste T-banenettverk. Det er også hjertet i Oslos 

kollektivnettverk. T-banen vil også være viktig for Osloregionens vekst. I 2029 vil 

Fornebubanen stå ferdig, det er veldig bra for Osloregionens utvikling, og på Fornebu vil det 

bli veldig mange nye jobber og boliger. Fornebubanen viser hvor viktig en t-banelinje kan 

være for en bydels utvikling. Det er likevel slik at det å bygge ut T-bane er ekstremt dyrt, og 

det er viktig med gode utredninger og nyttevurderinger før man vedtar en utbygging. Derfor 

skal det være et mål å utrede mange linjer, og å eventuelt bygge ut de man finner at har stor 

nytte i forhold til pris. 

Oslo Unge Høyre vil: 

● At det skal utredes en ny sentrumslinje fra Majorstuen til Tøyen med stoppesteder på 

Bislett og Nedre Foss. 

● At det skal utredes en forlengelse av Furusetbanen med endestasjon på Akershus 

universitetssykehus med stoppesteder på Visperud/Karihaugen og i Lørenskog 

sentrum. 

● At det skal utredes en forlengelse av Kolsåsbanen med en ny endestasjon på Rykkinn. 

● At det skal utredes en forlengelse av Østensjøbanen med en ny endestasjon på 

Bjørndal nord. 

● Starte prosjektering av linjer som vil være nyttige for utviklingen av Osloregionen. 

● Utrede muligheten for selvkjørende t bane 

Trikk 

Oslos trikkenettverk er svært viktig for å dekke delbydeler som ligger nord for sentrum, og 

flere av de ytre delbydelene hvor det ikke går t-bane. Eksempler på dette er delbydeler som 

Kjelsås, vestre del av Nordstrand og søndre del av Ullern. Trikken dekker også flere indre 



delbydeler som Grünerløkka, Frogner og Torshov. Det er likevel slik at veiene trikken går i 

har et relativt høyt behov for vedlikehold, med tanke på tyngden til trikken.  

Oslo Unge Høyre vil: 

● Beholde trikken som en del av Oslos kollektivnettverk. 

Tog 

Oslo er i dag landets sentrum for togtransport. Dette er helt naturlig grunnet at det er det 

største byområdet i landet. Rundt Oslo ligger det også flere små byer, som Ski, Sandvika og 

Lillestrøm. Disse er godt koblet sammen med Oslo via tognettet. Det har også vært utredet et 

lyntog mellom Sandvika og Hønefoss (Ringeriksbanen). Det finnes også andre prosjekter som 

burde utredes for å få flere over til kollektivtransport i Osloområdet. Noe som burde utredes 

er Nittedalsbanen, som vil være en direktelinje fra Oslo Sentralstasjon til Nittedal stasjon. 

Nittedalsbanen burde utredes fordi det vil kunne være en måte å forbedre tilbudet for pendlere 

mellom Nittedal og Oslo. I tillegg til dette så kan det være lurt å bedre kapasiteten på 

togtilbudet gjennom å bruke toetasjes tog på strekninger som er sterkt belastede. 

Det burde også være et mål at tognettet er universelt utformet, da det ikke er det. 

Oslo Unge Høyre vil: 

● At det skal utredes en Nittedalsbane, etter modell fra Romeriksporten, Follobanen og 

Askerbanen. 

● Oppfordre Bane NOR til å bruke toetasjes tog på togstrekninger som er sterkt 

belastede. 

● Utrede universell utforming på alle togstasjoner i Osloområdet som ikke har det. 

● At alle lokaltog og andre tog som går gjennom Oslo har egne stillevogner med lydtette 

dører 

Buss 

I motsetning til trikkenettet og T-banenettet er bussnettet i Oslo ganske lett å tilpasse i takt 

med befolkningens reisevaner og utviklingen av nye boligområder. Busslinjer trenger derfor 

ikke å utredes på samme måte som tog, t-bane og trikkelinjer. Busser er også det 

transportmiddelet med lavest kapasitet. Derfor er det slik at busser burde brukes til å være 

tverrgående forbindelser mellom tog, trikk og t-banelinjer, å mate til stasjoner og 

knutepunkter, og å dekke kollektivtilbudet på steder hvor skinnegående transport er lite 

tilgjengelig.  



Oslo Unge Høyre vil: 

● At bussens primærrolle skal være å gi forbindelser mellom skinnegående transport, å 

bringe reisende fra boligfelt til stasjoner og knutepunkter og å sikre et godt 

kollektivtilbud i områdene hvor det er begrenset tilgang til skinnegående transport. 

● At alle grønne busser skal være elektriske innen 2027 

Båt 

Båtnettverket i Oslo er kanskje den mest oversette delen av dagens transportnettverk. Dette er 

delvis fordi det er det kollektivtilbudet som brukes minst, og at båt kun brukes der hvor 

sjøgående transport er det beste eller eneste alternativet. Det burde fortsette å være båtens 

rolle i kollektivtransportnettet. 

Oslo Unge Høyre vil: 

● At båt kun brukes i de tilfellene hvor det er det raskeste, eller eneste alternativet. 

 


